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ABREGE DESCRIPTIF 

Engin de glisse sur neige comportant un patin arriere porteur et un 
patin avant directibnrfef atjquef est reliee une colonne de direction plvotant 
5 dans un manchon solidaris6 & I'extr6mite superieure cTun cadre rigide reliant 

lesdits patins, et dont l'extremit§ inferieure est fixee a un socle support 
surmontant le patin porteur et pr6vu pour supporter les pieds de 
rufifisateur. 

La partie avant dudit socle est reli§ au patin porteur par une Daison 
10 m§canique lul permettant un debattement d'allure perpendiculaire audit 

patin contr6!6 par un dispositif amortisseur. 

Figure de Vabr6g6 : figure 1 
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iAP20 Rec'd PCT/PTO 13 JUL ZQ06 

Engin de gllsse sur neige. 

La presente invention concerne un engin de glisse sur neige dont 
I'apparence est similaire & celle d'une trottinette dont les roues sont cependant 
5 remptacees par des patins ou par des planches apparent£es aux technologies 
du ski, et qui comporte par consequent un patin arriere porteur et un patin avant 
directionnel auquel est reli6e une colonne de direction. 

Cette derniere pivote dans un manchon solldarise a I r extr6m"rte sup6rieure 
d'un cadre rigide reliant entre eux lesdits patins. L'extr6mit6 inf§rieure du cadre 
10 est fix6e & un socle support surmontant le patin porteur, et qui est pr6vu pour 
supporter les pieds de I'utilisateur. Ce dernier se tient done debout sur ce 
support, les mains tenant un guidon surmontant la colonne de direction et au 
moyen duquel il pilote I'engin. 

Les configurations du terrain varient d'une piste a Fautre, et les bosses, les 
15 modifications des pentes, les passages d'une declivite negative & une declivite 
positive, etc. font partie integrante des traces usuels rencontres lors des 
descentes effectu6es & I'alde de I'engin de I'invention, et doivent suscter de sa 
part une possibilite de conduite confortable et souple. 

Cette possibilite resulte notamment de Pexistence de suspensions et 
20 d'amortisseurs, dont !a relation avec les patins et le cadre doit £tre 
judlcieusement pr6vue par exemple en terrne de positionnement La 
conception m§me du cadre doit §galement prendre en compte la n6cessaire 
adaptability aux variati^hS'de terrain proprement dites, aux types de neige 
(poudreuse, mouiflee, glacee) ainsi qu'a des conduites sportives aussi bien que 
25 tranquilles. 

Les engins de Tart anterieur presentent deja, pour certains, des dispositifs 
amortisseurs au niveau de la fourche. II en va par exemple ainsi pour I'engin 
glissant d6crit dans le brevet frangais FR 2 659 864, dans lequel un amortisseur 
pneumatique relie la base de la fourche a I'avant du patin directionnel. 

30 L'engin d6crit dans le brevet frangais FR 2 831 127 comporte quant a lui 
deux dispositifs amortisseurs, dont Tun est 6galement dispose au niveau de la 
fourche avant mais ne. relie pas la base de celie-ci au patin, du fait de la 
configuration specifique donnee a cette fourche, qui n'est pas dans i'axe de la 
colonne de direction. Un dispositif trapezoidal permet en effet de decaler la 

35 fourche, dont la base est en contact avec le patin directionnel, de la colonne de 
direction proprement dite, qui se developpe suivant un axe parallele. Dans ce 
cas, le dispositif amortisseur relie la base de la colonne de direction a une 
traverse localisee entre les deux branches de la fourche. 
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L'engin decrit dans ce document comporte egalement un deuxieme 
dispositif amortisseur, qui refie une barre de stabilisation indlnee du cadre rigide 
au patin porteur. Cette structure est plus performante que celle qui fait I'objet du 
brevet pr6c6demment cite, car I'existence du dispositif amortisseur qui relie le 
5 cadre rigide au patin arriere procure a Putifeateur un contort plus 6lev6 et corrfere 
a I'engin une souplesse d'utilisation blen meilleure, car il n f y a plus de Daison 
rigide entre led it cadre et I'arriere du patin porteur. 

La plaque sur laquelle prennent place les pleds de I'lrtiQsateur est, dans cette 
configuration, dissoctee du patin arriere support, et les liaisons qu'elles 
1 0 constituent autorisent un mouvement relatif complexe organist selon plusleurs 
axes de rotation transversale, permettant k la plaque support de se rapprocher 
ou de s'ecarter du patin. 

Une telle possibility n'existe pas dans le document WO 01/85526, dans 
(equel le cadre rigide esfrdirectement monte sur le patin porteur arriere, auquel I 
15 est fix6 rigidement. De meme, la fourche de la colonne de direction est 
directement fixee au patin directionnel. Seule la barre de stabilisation rnclinee du 
cadre rigide est interrompue par Ln dispositif elastique absorbeur de chocs, qui 
fonctionne en association avec une semelle support separ6e en deux trongons 
de longueur approximativement egale. 
20 Les structures de Tart ant6rieur precitees ne sont cependant pas pleinement 
satisfaisantes en ce sens qu'elles ne transmettent pas de maniere optimale les 
informations, par exemple Je positionnement entre le patin directionnel et le 
patin porteur arriere. 

Pour ce type d'engins, liquation a rSsoudre est de toute evidence delicate, 
25 les solutions conslstant a trouver un compromis entre la n6cessaire rigidite. du 
cadre et I'exigence d'adaptation quasi instantanee de la position d'un des patins 
a la position de I'autre, pour que I'engin soit manipulable, et de preference 
souple a conduire quelles que soient Jes conditions qull rencontre. 

Ainsi, s'il est vrai que la fourche disposee a rextremite inferieure de la 
30 colonne de direction doit amortjr les chocs, vibrations, etc. dans I'axe de ladite 
colonne de direction, jl^nyjenfcda plus que la conception puisse assurer une 
interaction entre les mouvements horizontaux de la colonne de direction et le 
positionnement du patin porteur. En fait, pour fonctionner optimalement, i 
faudrait que ce dernier suive les mouvements du patin directionnel en les 
35 reproduisant juste apres lui. C'est I'objectif qui est assigne a i'invention. 

A cet effet, I'engin de glisse selon ['invention, comportant un patin arrfere 
porteur et un patin avant directionnel auquel est relive une colonne de direction 
pivotant dans un manchon solidaris6 a rextremite superieure d'un cadre rigide 
reliant lesdits patins, et dont I'extremite inferieure est fixee & un socle support 
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surmontant le patin porteur et prevu pour supporter les pieds de Futifisateur, se 
caracterise a titre principal en oe que la parte avant dudit socle est refie au patin 
porteur par une liaison .n^f^Qlgue.lui permettant un debattement d'alluiB 
perpendiculaire audit patin controle par un dispositif amortisseur. 
5 Cette possibilite augmente la souplesse de conduite en r6percutant 
notamment les accidents du terrain de fagon plus moelleuse, et en permettant au 
patin porteur de suivre optimalement la trajectoire du patin directionnet. 

De preference ledit socle est articute au patin porteur en un emplacement 
situe dans la moitie arriere du socle, ladite articulation etant orientee 
10 transversalement au patin. 

Le d6battement avant a en effet une r6percusslon sur la totalite du socle. 
Prevoir une telle articulation revient £ diminuer les contraintes sur lui et sur sa 
liaison au patin, qui doivent autrement etre prises en compte par la flexibilite 
I'elasticite des materiaux. 
15 Selon une possibilite, le socle peut comporter une articulation transversale 
loca!is6e sensiblement en son milieu, divisant ledit socle en une parte avant et 
une parte arriere artculees Tune a I'autre. 

Cette articulation mediane amSliore encore la souplesse de conduite de 
I'engin, comme cefa sera decrit plus en detail dans la suite. 
20 L'existence cprr^biQ|e [ de|d|^feons mecaniques socle/patin precitees et de 
la division du socle support en deux parties permet notamment la realisation de 
d6placements complexes du socle supportant les pieds de Putilisateur, en 
fonction d'une part des contraintes impulses par rutilisateur et retransmises par 
le guidon, d'autre part des efforts exerc6s individuellement par les pieds de 
25 rutilisateur, soft sur la parte arriere du socle, soit sur sa parte avant, et enfin des 
reactions provoqu6es par le terrain ou la qualite de la neige. 

De preference, selon I'invention, le cadre rigide est fixe a la parte avant du 
socle. Les mouvements du guidon, notamment dans un plan d'allure horizontale, 
sont done r6percutes via le cadre rigide a ladite partie avant du socle. Celle-cf 
30 comporte deux liaisons distinctes, Tune avec le patin porteur, et I'autre avec la 
partie arriere du socle. II n"y a pas de rigidit6 dans ces deux liaisons, et les 
efforts provenant des accidents du terrain ne sont done transmis que 
partiellement au socle- ce qui diminue I'intensite des chocs r§percut6s par le 
patin porteur au socle, et par consequent aux jambes de rutilisateur. 
35 Selon une possibilite, ladite extremite avant du socle est articulee au patin 
porteur au moyen d'une genouillere dont les axes de rotation sont transversaux, 
ladite genouillere etant.d^po^^li^rextremite avant du socle. Cette parte du 
socle peut done se deplacer non seulement vertcalement, mais egalement vers 
I'avant ou vers Parriere, selon sa position vertcale. 
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Le dispositif amortisseur est de preference dispose entre le cadre rigide et 
le patin porteur, au voisinage de ia genoufllere, I edit dispositif amortisseur §tant 
articul6 a ses deux extremit6s selon un axe de pivotement parallele aux axes 
de la genouill&re. Cet amortisseur, dont !a durete est reglable, joue in rdle dans 
5 la transformation des mouvements de la fourche / colonne de direction, et done 
des contraintes qui y sont exercees, en des contraintes qui sont finalement 
exercees sur le patin porteur via le socle, en vue de I'orienter en reponse a la 
position de I'ensemble, constitue de la colonne de direction et du patin 

directionnel. ^'■*^&* f ' 

10 Lorsque le mouvement de la fourche se produit vers le haut, le plan du patin 
directionnel est en principe plus haut que le plan du patin porteur, ce qui peut 
entraTner un blocage dans la neige de la pointe du patin porteur en ('absence du 
systeme de Pinvention. Inversement, quand le mouvement de la fourche se fait 
vers le bas, du fait du travail du dispositif amortisseur axial qui y est integr&, le 

15 plan horizontal du patin directionnel pourrait etre plus bas que celui du patin 
porteur, qui ne serait plus en contact avec le sol k certains moments, et rendrait la 
conduit© de I'engin hasardeuse. 

Selon une possibility, ladite genouillere comporte un double jeu de 
biellettes parall&es, le dispositif amortisseur etant dispose entre lesdits jeux. 

20 Dans cette structure mecanique, le doublement de la genouilfere permet de 
repartir les contraintes transmises entre le cadre rigide et le patin porteur en deux 
trajets sym6triques par rapport k I'axe longitudinal de I'engin. Par aflleurs, 
compte tenu du centrage du dispositif amortisseur par rapport au dit axe 
longitudinal, ce doublement s'impose. 

25 De preference, ('articulation reliant la partie arriere du socle et le patin porteur 
est localis&e a proximitelcle ]^%)&tlon reliant les parties avant et arriere dudit 
socle. Selon Tinvention, un dispositif d'amortissement est de plus p!ac6 entre le 
cadre rigide et la partie arriere du socle, ledit dispositif etant articule k ses deux 
extr6mrtes selon un axe de pivotement transversal. 

30 Compte tenu de ces attaches, et en fonction de la durete avec laquelle fl est 
r6g!6, ce dispositif amortisseur transmet egalement avec souplesse une partie 
des informations en provenance du guidon a la partie arriere du socle, laquelle b 
retransmet aux pieds de I'utilisateur. Cette structure permet un maniement 
optimal de I'engin de glisse, car il y a une transmission des informations entre les 

35 mains et les pieds de I'utilisateur, chacun pouvant en retour affiner la 
commande/le d6placement impulse par I'autre. 

A Tavant, la colonne de direction est fix6e au patin avant directionnel par 
I'intermediaire d'une fourche dont chaque branche comporte une suspension 
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deformable elastiquement dans la direction de I'axe de la colonne, dont la durete 
est r6glable. 

La combinalson des systemes d'amortissement/suspension, et plus 
particulferement de la fourche avant et de I'amortisseur de la liaison k genouilfere, 
5 permettent une evolution optimale de I'engin lorsque le terrain est accidents, en 
pr6servant au surplus des conditions de contort pour I'utilisateur. Cela rgsulte 
notamment du fait que les vibrations dues a la nature du terrain sont moins 
ressenties dans Je guidon gr&ce & ladtte fourche. 

L'existence de ces dispositifs amortisseurs, associes a la souplesse des 
10 patins, penmet 6galemeht une evolution plus cou!6e dans les wages, grSce au 
cadre qui est en fairo6)tire^§$? 'deux, en son socle, par I'axe transversal 
horizontal. Cette separation permet d'assouplir le cadre rigide, les amortisseurs 
qui ont ete ajoutes permettant son retour a une position initiale tout en absorbant 
les sollicitations dues a I'utilisateur, qui sont notamment dues k son poids. II est 
1 5 d'ailleurs a noter que la durete des systemes d'amortlssement peut etre regiee, 
en fonction du poids de I'utilisateur, ce qui permet aux deux parties du socle de 
se maintenir paralleles aux patins porteurs, au moins en position de charge 
normale (avec le poids de I'utilisateur), et de ne bouger que lorsque I'utilisateur 
exerce des surpressions sur ('articulation m6dlane de separation. En Tabsence 
20 de charge, la parte avant du socle est legerement surelevee, et la partie arriere 
est inclin6e de telle sorte que son extr6mite arriere se trouve proche du patin 
porteur. 

Selon une caracteristique importante de Tinvention, la colonne de direction 
est egalement reli6e au patin directeur par I'intermediaire d'un dispositif 

25 amortisseur doublement articule a ladite colonne et au patin selon un axe de 
pivotement transversal, et dont i'orientation et le point ^application a farriene du 
patin permettent au dispositft amortisseur d'exercer un effort de poussee sur 
I'arriere aboutissant MN^h^PH? 'ftjah; dudit patin et & deplacer corr6lativement sa 
pointe avant vers le haut. 

30 Cet amortisseur a pour fonction de maintenir au repos le plan du patin 
dlrectionnel inclinS avec sa pointe avant surelevee, car fl est regie pour pousser 
vers le bas et en permanence sur Tarriere du patin directeur. En fonctionnement 
par exemple en neige poudreuse, Pexistence de cet amortisseur permet de ne 
pas planter I'avant du patin directeur dans la neige molle ou profonde, et de 

35 surfer sur la neige en ayant une position plus naturelle. 

Dans les dispositifs de Tart anterieur, le maintien de la pointe avant du patin 
directeur releve obligeait I'utilisateur a se tenir sur I'arriere de I'engin, et de 
maintenir son poids sur cette zone arriere afin de rehausser la partie avant, ce qui 
n'etait guere confortable. 
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Le contort est done largement arneliore, d'autant que, gr§ce & la souplesse 
du cadre telle qi/expfiquee auparavant, le patin porteur lui-meme tend a incOner 
son plan de sorte que sa pointe avant soit dirigee vers le haut, ce qui am6liore 
6videmment la flottaison de I'ensemble. 
5 De preference, ce^lspo^ est fixe a un emplacement de la 

colonne de direction qui est fixe axialement. En d'autres termes, 3 se situe dans 
la parte basse de la colonne qui ne subit pas les deplacements axiaux dus aux 
suspensions. 

D'une maniere generate, la separation du socle en deux, combinee aux 
10 differents systemes d'amortissement envisages ci-dessus, permet en realite un 

mouvement de pliage du cadre qui libfere au moins une partie du patin porteur, 

en I'occurrence sa portion avant, desormais plus apte k s'adapter aux 

configurations du terrain sans que sa liberte de deplacement ne soit ob6r6e par 

le poids de I'utilisateur, 
15 Lorsque le patin avant aborde une bosse, le patin porteur ne reste plus 

dans son plan, mais maintierrt en permanence un contact avec le sol. 

Ces possibility am6liorent de plus la prise de carre, qui est favoris6e en 

premier lieu par la souplesse des patins, mais beneficie egalement de la 

separation du socle en deux parties. 
20 En effet, pourtoumer, Putilisateur se positionne sur une cane lat§rale, le patin 

se courbe et decrit un ars de c^rcte qui definit la trajectoire. Plus rare de cercle est 

■ *• . ^ * 

accentue, plus le guidagTe et-16 Wage sont serres. Sur une neige tres dure, les 
prises de carre sont tres importantes, car elles permettent de tourner malgre la 
nature tres glissante du sol. 

25 En I'absence de separations entre deux parties du socle, le patin porteur 
auquel est relie ledit socle rigide a plus de mal a s'arquer, et seules les deux 
extr§mit6s forment un arc de cercle en contact avec la neige. Une partie 
seulement de la longueur de carre est done au contact de la neige, d'ou une 
prise beaucoup moins ferme, et un risque de chute ou d'absence de maltrise 

30 dans les virages. 

Dans f'hypothese de ('invention, le socle etant souple en son milieu, i 
permet egalement au patin porteur d'etre souple en son milieu et done de 
decrire un arcde cercle permettant de mordre sur la neige quel que soit le type 
de virages que Ton veut reafiser, et pour tout type de neige. La liaison entre la 

35 partie avant du patin porteur et le socfe etant souple egalement, la courbure du 
patin est assuree egalement k cette extremite. 

On effectue par consequent moins de derapages, et les trajectoires 
peuvent etre plus serr6es et.pluspr6cises. 
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^invention va a present etre decrite en reference aux dessins en annexe, 
pour lesquels : 

- la figure 1 est une vue en perspective d'un engin de glisse selon 
I'invention, et 
5 -la figure 2 en est une vue laterale. 

En reference a la figure 1 , I'engin de glisse selon I'invention comporte un 
cadre rigide (1) auquel sent relies un patin directionnel (2) et un patin porteur (3), 
via respectivement une colonne de direction (4) equipee d'une fourche 
inferieure (5) et un socle (6) pr6vu, pour supporter les pieds de futilisateur, 
10 partiellement surmonte a cet effet d'une plaque antld6rapante (6*). La colonne 
de direction (4) est surmo.rit6e d'un guidon (7) classique, permettant le 

t^£ >a :-.'l;£fj, 

maniement de I'engin: La fourche inferieure (5) est 6quip6e d'amortisseurs 
axiaux (8), et elle est reliee au patin (2) via des articulations (9). La partie de 
rarticulation (9) qui est solidarisee au patin directeur (2) Test par i'intermediaire 

15 d'une plaque (10) par exemple vissee audit patin (2). 

Un dispositif d'amortissement (11) est implante entre les branches de la 
fourche (5). Ce dispositif est d'une part fixe a une console (12) depassant d'une 
traverse reliant les deux bras de la fourche (5) f sous les suspensions (8), et qui 
permet de decaler la fixation sup6rieure articulee (13) du dispositif 

20 d'amortissement (1 1 ), pour faciliter son changement d'orientation. A son autre 
extr6mite, ledit dispositif est fixe, egalernent via une articulation (14), k la plaque 
(10). 

L'ensemble des liaisons a articulations auquel il a ete fait reference jusquto, 
ainsi que ceJIes qui serpnt mentionnees dans la suite, fonctionnent toutes suivant 
25 des axes transversaux, paralleles entre eux. 

Le systeme d'amortissement (11) peut par exemple etre du type 
oleopneumatique, et sa duret§ est alors r6glable par gonflage. 

Son action sur la pp^p.n ^igce. du patin directionnel (2) permet de maintenir, 
selon r6glage, le plan du patin (2) incline avec sa pointe avant relev6e vers le 
3 0 haut iorsqu'aucune force n V est exercee. 

La liaison entre la colonne de direction (4) et le cadre rigide (1 ) se fait via un 
manchon (15) d'une seule pi&ce avec ledit cadre (1). Ce dernier est solidaris6, 
en sa partie inferieure, au socle (6). En realite, fl est soiidarise a une partie avant 
(6a) dudit socle, laquelle est articul§e a une partie (6b) arriere au moyen d'une 
35 articulation transversale (16). Ledit socle peut etre consid6re comme partie 
integrante du cadre rigide (1), d'une partie qui aurait ete separee en deux 
portions distinctes (6a et 6b) qui participent de I'originalite du systeme de 
I'invention. Comme cela apparaTt mieux en figure 2, le socle (6) est dispose 
sensiblement parallelement au patin porteur (3), a une certaine distance de celui- 
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ci. Cette distance est notamment fix§e par une articulation transversale (17) 
autour de laquelle pivote la partie arriere (6b) du socle (6). Outre I'articulation 
transversale (16), ladite partie (6b) est reltee au cadre riglde (1) via un dispositif 
amortisseur (18) dont les extremes sont montees a pivotement, en (19 et 20), 
5 respecHvement au dft cadre (1) et k la partie arrive (6b) du socle. Ce systeme 
d'amortissement, qui peut egalement etre du type ol§opneumatique, a une 
duret6 qui est reglable. II doit notamment etre adapts au poids de Putilsateur, 
afin que celui-ci, lorsque I'un ou ses deux pieds reposent sur le socle (6), ne 
puisse le deplacer trop facilement 

10 L'extremite avant du socle (6), c'est-a-dire Textremite de la partie avant (6a), 
est reliee au patin porteur (3) via un mecanisme a double genouillere parallele 
(21 ), qui entoure un dispositif amortisseur (22) qui peut etre du m§me type que 
les precedents. Ce dernier est monte a pivotement en (23) au cadre (1), et a 
son autre extr6mit6 a^patin.pprteur (3). Cette dernfere articulation n'apparaTt 

15 pas sur les figures. ■ <W- ! " 4 ~ 

La figure 2 laisse clairement apparaftre I'agencement relatif des dlfferentes 
parties de I'engin de glisse de Pinvention. En particulier, la liaison a genouillere 
comporte classiquement trois axes d'articulation (24, 25 et 26). La configuration 
suspendue du socle (6), lequel est au surplus separe en deux parties dont Pune 

20 est directement tributaire du cadre rigide (1), alors que I'autre n'en subit ses 
effets que via I'articulation (16) et/ou le dispositif amortisseur (18), permet une 
• bonne transmission de Pinformation arrivant d 1 une part du patin directeur (2) a 
destination du patin porteur (3), et egalement des sollicitations en provenance 
du guidon (7) - a priori -destine uniquement au patin directeur (2) - vers le patin 

25 porteur (3). A I'inverse, cette structure mecanique permet un retour d'information, 
par exemple du patin porteur (3) vers le guidon (7) et le patin directeur (2), ou 
des pieds de I'utilisateur, en appui sur le socle (6), a destination du guidon (7) 
ou du patin directeur (2). 

Globalement, cette configuration am6Iiore tres nettement la maniabilite et le 

30 confort de conduite d'engins de glisse de ce type. 
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REVENDICATIONS 

1 ; Engin de glisse sur netge comportant un pa tin arriere porteur et un patin avant 
directionnel auquel est relive une colonne de direction pivotant dans in 
5 manchon so!idaris6 k Pextremite superieure d'un cadre rigide reliant lesdits 

patins, et dont I f extr§mit6 inf6rieure est fix6e & un socle support sunmontant le 
patin porteur et prevu pour supporter les pieds de Puffiisateur, caracterise en 
ce que la partie avant Bud it soclg est relie au patin porteur par une liaison 
m&canique lui permettant un dSbattement d'allure perpendiculaire audit patin 
10 controte par un dispositif amortisseur. 

2. Engin de glisse selon la revendication precedente, caracterise en ce que ledit 
socle est articule au patin porteur en un emplacement sftue dans la moltie 
arriere du socle, ladlte articulation 6tant orientee transversalement au patin. 

3. Engin de glisse selon Tune des revendications pr6c6dentes, caracterise en 
15 ce que le socle comporte une articulation transversale localises sensiblement 

en son milieu, dfvisant ledit socle en une partie avant et une partie arri&re 
articulees Tune & Pautre. 

4. Engin de glisse selon la revendication precedente, caract6ris6 en ce que le 
cadre rigide est fixe a la partie avant du socle. 

20 5. Engin de glisse selon I'une des revendications precedentes, caracterise en ce 

que Pextremite avant <lu socle est articulee au patin porteur au moyen d'une 
genouilldre dont les axes de rotation sont transversaux. 

6. Engin de glisse selon la revendication precedente, caracterise en ce que le 
dispositif amortisseur est dispos§ entre le cadre rigide et le patin porfeur, au 

25 voisinage de la genpujljgr^>J^i^li$PQSitif amortisseur etant articule a ses 

deux extr6rnit6s selon un axe de pivotement paraltete aux axes de la 
genouillere. 

7. Engin de glisse selon la revendication pr6c6dente, caracterise en ce que 
ladite genouillere comporte un double jeu de biellettes paralleles, le dispositif 

30 amortisseur etant dispose entre lesdits jeux. 

8. Engin de glisse sefon Pune quelconque des revendications 3 a 7, caracterise 
en ce que Particulation reliant la partie arriere du socle et le patin porteur est 
localis§e & proximite de Particulation reliant les parties avant et arriere dudit 
socle. 

35 9. Engin de glisse selon Pune quelconque des revendications 3 a 8, caracteris6 

en ce qu'un dispositif amortisseur est plac6 entre le cadre rigide et la partie 
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arriere du socle, ledit dispositif etant art'cute & ses deux extr§mites selon in 
axe de pivotement transversal. 

10. Engin de glisse selon Tune quelconque des revendications pr6c6dentes, 
caracterise en ce Q^^^c^e de direction est fix§e au patin avant 

. 5 directionnel par fintermedlaire d'tine fourche dont chaque branch e comporte 

une suspension deformable elastiquement dans la direction de I'axe de la 
oolonne. 

11. Engin de glisse selon Tune quelconque des revendications pr§c6dentes, 
caracterise en ce que la colonne de direction est reliee au patin directeur par 

10 Pintemnidiaire d'un dispositif amortisseur doublement arfajle & ladrte colonne 

et au patin selon un axe de pivotement transversal, dont Porientation et le 
point duplication & Parriere du patin permettent au dispositif amortisseur 
d ! exercer un effort de poussee sur Parriere aboutissant k incflner le plan dudit 
patin de manfere k d6placer sa pbinte avant vers le hauL 

15 12. Engin de glisse selon la revendication precedente, caracterise en ce que ledit 

dispositif amortisseur est fixe a un emplacement de la colonne de direction 
qui est fixe axialement 
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